Jakie trasy tramwaju wodnego?

Zatgczniki do raportu z konsultacji

spotecznych

ZALACZNIK 1 - Notatka ze spotkan konsultacyjnych

Zorganizowano dwa e-spotkania.

Pierwsze z nich, przeznaczone dla wszystkich mieszkancdw i mieszkanek
Wroctawia, odbyto sie 30 listopada 2021 r. (wtorek), w godzinach 17.30-19.30.
Na spotkaniu przedstawiono zatozenia konsultacji, pokazano prezentacje.
Nastepnie byt czas na pytania i odpowiedzi uczestnikow. Spotkanie
prowadzone byto przez Karoline Wrembel z Fundacji Partycypacji Biore
udziat, Urzad Miejski Wroctawia reprezentowany byt przez Mateusza Majke,

koordynatora ds. polityki rzecznej Miasta.

Drugie ze spotkan spotkan on-line miato miejsce 2 grudnia 2021 r.
(czwartek) w godzinach 17.30-19.00. Przeznaczone byto dla armatorow biatej
floty Wroctawskiego Wezta Wodnego. W spotkaniu wzieli udziat:
e Hanna Adamiczka — Uniwersytet Ekonomiczny we Wroctawiu
e Leszek Heimann — Wydziat Partycypacji Spotecznej, Urzad Miegjski
e Joanna Macalik — Uniwersytet Ekonomiczny we Wroctawiu
e Mateusz Majka — Biuro Rozwoju Wroctawia, Urzad Miegjski (prezenter)
e Tadeusz Mincer — Fundacja na Rzecz Studiéw Europejskich
(sekretarz)
e Karolina Wrembel — Fundacja Partycypacji Biore Udziat
(moderatorka)
e przedstawiciele armatorow

W spotkaniu wzieto udziat 13 osob.
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Obawy i zastrzezenia dotyczace Tramwaju Wodnego

Pytania i opinie uczestnikow

Odpowiedzi i komentarze BRW

Bedzie to wprowadzenie kolejnego
armatora, ktéry ma tatwiej z
powodu dotacji, bedzie bardzo
konkurencyjny wobec naszej

dziatalnosci.

Zagadnienie to bedzie

przedmiotem dalszych analiz.

Zakazy nawigacyjne (zwigzane z
poziomem wody itd.) spowoduja, ze
tramwaj wodny bedzie

nieregularnie funkcjonowat.

Zagadnienie to bedzie

przedmiotem dalszych analiz.

W centrum miasta przechodzenie
przez mosty (np. Uniwersytecki) jest
znacznie szybsze niz czas
przeptyniecie wraz z wsiadaniem i
wysiadaniem do tramwaju
wodnego. We wskazanych
miejscach nie ma weztow
przesiadkowych. A do tych
wskazane punkty s3 zbyt odlegte.

Przystanki zostaty wyznaczone
niczym “halsowanie”, zygzakiem —

tak, by taczyc¢ rozne brzegi.

Trasa w centrum “zarznie” ruch

turystyczny.

Zagadnienie to bedzie

przedmiotem dalszych analiz.

Zatozenia TW (komunikacja) sg
zupetnie niezgodne z planem (trasa
turystyczna). Nalezy wiec zrobic¢
korekte zatozen. Narracja

prowadzona w mediach wskazuje,

Zagadnienie to bedzie

przedmiotem dalszych analiz.
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ze funkcja TW jest typowo

turystyczna.

Gdyby TW byt atrakcyjny
ekonomicznie (i byta taka potrzeba)
dla nas armatordw, to juz dawno

bysmy to zrobili.

Nie ma ostatecznych decyzji.
Zawsze jest mozliwa korekta, nawet
po uruchomieniu tramwaju
wodnego. W kolejnych etapach

beda Panstwo zaangazowani.

Jest jeszcze statek w Poznaniu:
dotowany przez miasto, ale bilet,
tak czy siak, jest drogi. Bez dotacji

W 0gole nie bytoby tam ruchu.

Zagadnienie to bedzie

przedmiotem dalszych analiz.

To, ze to potrwa wiele lat, to nie jest
optymistyczna wiadomosc. To jest
zapowiedz naszej Smierci. Wsrod
nas armatorow w ogole nie ma
zgody na konstruowanie tej trasy
(z6ttej, obejmujacej Sciste centrum).
Nie ma zgody na korekte tejze trasy,
ten projekt zostat catkowicie
odrzucony. Mozemy rozmawiac o
rekomendacjach dotyczacych

innych tras.

Zagadnienie to bedzie

przedmiotem dalszych analiz.

Prosba o przestanie prezentacji.

Prezentacja bedzie udostepniona

na stronie www.

Prosba o pokazanie karty przystani

na ul. Grodzkiej

Beda one udostepnione na stronie

internetowe,].

Panie Mateuszu, prosze o

Materiaty te beda udostepniona na
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przestanie kart przystani przy ul.
Grodzkiej i ul. Zienkiewicza z

kosztorysem na adres e-mail.

stronie internetowe).

Prosimy wzig¢ pod uwage to, co
pokazuje historia, czyli nasze
wieloletnie doswiadczenia. Np.
trasa z centrum do zoo to nie

transport, ale atrakcja.

Zagadnienie to bedzie

przedmiotem dalszych analiz.

Przewozenie z brzegu na brzeg ma
charakter promu, a nie tramwaju

wodnego.

Tramwaj bedzie kursowat
“zygzakiem”, naprzemiennie
docierajac na przystanie z jednej i
drugiej strony Odry, nie
planowalismy, aby ograniczat sie
jedynie do tgczenia dwdch
przystani po przeciwnych stronach
Odry.

Z naszej strony nie ma zgody na
ZOttg trase: na tym odcinku tramwaj
nie osiggnie odpowiedniegj
predkosci, jest tam zbyt duza

gestose, zbyt wiele statkdow.

Zagadnienie to bedzie

przedmiotem dalszych analiz.

Centrum miasta to nie miejsce do
szybkiego przemieszczania sig, ale
miejsce spacerowow i podziwiania
starego miasta. Sciste centrum
powinno pozostac jako miejsce na
atrakcje. Idea tramwaju wodnego

ma sens jedynie w potgczeniu

Zagadnienie to bedzie

przedmiotem dalszych analiz.




odlegtych osiedli np. Kozandw.
Dobrym rozwigzaniem jest
kursowanie na zasadach takich, jak

prom.

Prosba o dodatkowe spotkanie
zespotu pracujgcego nad koncepcja

Z armatorami.

[Tu byta propozycja zorganizowania
spotkania przy okazji publikacji

raportu z konsultacji]

Dla nas, armatorow, nie ma
Znaczenia, czy to bedzie armator
czy miejska spdtka — efekt bedzie

taki sam.

Zagadnienie to bedzie

przedmiotem dalszych analiz.

Popyt na TW bedzie zalezny od
ceny. Bilet musi miec atrakcyjna
cene, Co 0zNnacza, ze PomMmoc

publiczna jest niezbedna.

Zagadnienie to bedzie

przedmiotem dalszych analiz.

Jaki zespdt pracuje nad tym

projektem (trasy, analizy)?

To jest 20 0s6b z zespotu “Niebieski
Stot”, powotanego
rozporzadzeniem Prezydenta
Miasta Wroctawia, specjalisci z Wod

Polskich oraz z Urzedu Zeglugi.

Czy w analizie TW zostaty
uwzglednione prace tzw.
“Niebieskiego Stotu”, ktory dziatat w
latach 2017-2019 (prowadzit je dyr.
Fokczynski) —tam byty

rekomendacje dotyczace tras.

Zgtaszane problemy zostaty
uwzglednione, ale konkretne
rozwigzania nie byty brane pod

uwage.

Dlaczego nie wzieto pod uwage

Te konsultacje witasnie teraz
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armatorow przy projektowaniu

tras?

przebiegajg, to spotkanie jest po to,
by wystuchac¢ Panstwa opinii; aby
rozmowa przyniosta oczekiwane
owoce, musieliSmy z czyms przyjsc,

(z jakas propozycja).

Jaka jest zasadnos¢ wprowadzenia
TW do centrum miasta? My,
armatorzy, uwazamy, ze to nie
bedzie Srodek komunikacji, ale

atrakcja turystyczna.

Ma to by¢ uzupetnienie
komunikacji autobusowej i
tramwajowej, zwtaszcza przy
przekraczaniu rzeki. Bedziemy
prowadzic jeszcze analize kosztow i
korzysci (koncepcja inwestycyjna),

ktdra rozstrzygnie te watpliwosci.

Jaka Panstwo przewiduja

popularnos¢ TW?

To bedziemy wiedziec¢ po wynikach
konsultacji i dalszych analizach. Na

razie opinie sg pozytywne.

Jaka mamy gwarancje, ze nie stanie
sie tak, jak w Bydgoszczy, ze bedzie

to tylko atrakcja turystyczna?

Uwarunkowania obu miast sg inne,
jest wiecej rozgatezien i mozliwosci
stworzenia innych tras. Nie da sie
tego poréwnac w stosunku 1.1. W
Bydgoszczy byta prosta trasa,
wiodaca z punktu A do punktu B.

Jak mamy rozumiec, ze na pieciu
TW znajduje sie na przystaniach
uzytkowanych obecnie przez
armatorow? (ul. Grodzka, ul. sw.
Jozefa, ul. Uniwersytecka, Ostrow
Tumski, Bulwar Dunikowskiego, a

takze inne)

Nie mamy dostepu do danych o
wszystkich dzierzawach, wiec
prosze zgtaszac takie konflikty.
MieliSmy nadzieje, ze w tych
miejscach nowe statki jeszcze sie
zmieszcza. Nie mamy na celu

doprowadzi¢ do wypowiadania
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tych umow.

W jaki sposdb koncepcja tramwaju
wodnego byta prezentowana na
Kolegium Prezydenta i jaki byt tego
efekt?

Koncepcje tramwaju wodnego
prezentowano jako wstepny szkKic,
wskazano tez trase pilotazowa.
Zaproponowano wstepne

rozwigzanie do dalszych analiz.

Czy komodrka przyznajaca dotacje
na TW ma swiadomosc, ze projekt
ogranicza konkurencje (co jest
niezgodne z prawem), co
spowoduje, ze dotacja na transport

zostanie zakwestionowania?

Nie ma takiej dotacji, na razie
pozyskalismy srodki na koncepcje
inwestycyjna. Jezeli przyjdzie
moment na decyzje ostateczne,
bedziemy szukac funduszy u
roznych zrédet, rowniez wsrod

srodkow unijnych.

Czy zostato juz okreslone, ze TW
bedzie elementem komunikacji
miejskiej, czy tez moze to byc¢

zupetnie prywatna inicjatywa?

Nie ma ostatecznych rozstrzygniec,
beda rozne warianty. MysleliSmy o
wytonieniu w drodze przetargu
armatora, ktéry zapewni swoja flote.
Miasto nie planuje zakupu
jednostek, jedynie udostepni

infrastrukture.

Odpowiedz na pytania o frekwencje
bedzie na podstawie analiz

inwestycyjnych, czy to prawda?

Taka analiza zostanie wykonana.
Urzad posiada juz wiele danych, ale

to trzeba jeszcze sprawdzic.

Mateusz Majka zapytat, czy powstanie przystanku przy pl. Spotecznym jest

w 0g0le, z perspektywy armatorow, mozliwe. Uczestnicy zgodzili sie, ze tam

faktycznie mogtaby powstac petla tramwaju wodnego.
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ZALACZNIK 2 — Notatka z narady konsultacyjnej dla

Mmieszkanek i mieszkancow Wroctawia

We wtorek, 7 grudnia 2021 r., w godzinach 17.30-19.00 odbyto sie spotkanie
on-line, ktére miato charakter narady konsultacyjnej. Wzieli w nim udziat

mieszkancy i mieszkanki Wroctawia oraz organizatorzy:

e Hanna Adamiczka — Uniwersytet Ekonomiczny we Wroctawiu

e Leszek Heimann — Wydziat Partycypacji Spotecznej, Urzad Miegjski

e Joanna Macalik — Uniwersytet Ekonomiczny we Wroctawiu

e Mateusz Majka — Biuro Rozwoju Wroctawia, Urzad Miejski (prezenter)

e Tadeusz Mincer — Fundacja na Rzecz Studiéw Europejskich (sekretarz
spotkania)

e Karolina Wrembel — Fundacja Partycypacji Biore Udziat

(moderatorka)

Czes$¢ 1: Plusy i minusy dotyczace Tramwaju Wodnego

Plusy Minusy

Atrakcja medialna Predkosc¢ jednostki — tramwaj
wodny musi respektowac przepisy i
ograniczenie predkosci na WWW
(Wroctawskim Wezle Wodnym), jest

to maksymalnie 10km/h.
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Krdtsza trasa do centrum

Transport a atrakcja turystyczna -
tramwaj wodny w zadnym
wypadku nie bedzie w centrum
Wroctawia (na odcinku od MOSTU
UNIWERSYTECKIEGO do WYSPY
OPATOWICKIEJ) spetniat funkgji
transportowej. Beda to kolejne
jednostki turystyczne. Przyktadem
moze by¢ Bydgoszcz, gdzie w
planie byt transport, a obecnie
tramwaje wodne s3 atrakcja
turystyczna. Takie atrakcje juz

funkcjonuja od lat.

Transport wodny jest niezalezny od
sytuacji na drogach — pozwala na

ignorowanie korkow.

Ma sens potagczenie z miastami i

gminami spoza Wroctawia.

Funkcja integrujgca aglomeracje —
integracja miejscowosci
aglomeracji wroctawskiej lezgcych
nad Odrag z Wroctawiem i innymi

miejscowosciami.

Tramwaj jest uzalezniony od
poziomu wody w rzece. W tym
sensie jest zalezy od warunkow

naturalnych.

Walor turystyczny

Za duzy koszt inwestycji

Tramwaj moze byc¢ skutecznym
Srodkiem tgczacym osiedla
peryferyjne lub te, na drogach do
ktorych wiecznie stoi sie w korkach

(Redzin, Maslice, Kozandw,

Swojczyce, Przedmiescie Otawskie).

Wysoki koszt infrastruktury
niezbednej do obstugi tramwaju

wodnego
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Moze byc¢ skutecznym tacznikiem (z
perspektywy mieszkanca)
atrakcyjnych rejondw (beach

bardow, terendw zielonych itd.)

Wysoki koszt utrzymania

Funkcjonowanie tramwaju
wodnego moze dyscyplinowac
instytucje odpowiedzialne za stan

infrastruktury wodne,j.

Czas zeglugi z okolic Uniwersytetu
Wroctawskiego do ZOO wraz ze
wszystkimi przystankami zajmie
godzing, to o wiele dtuzej niz

klasyczng komunikacja.

Rozszerzenie oferty przeptywu
Odry (nawet turystycznego) poza

centrum miasta

W zimie przy przerwach
nawigacyjnych bedzie stat, a

pienigdze zostang wydane.

Potaczenie brzegdw tam, gdzie nie
mMa mostow. Trzeba natomiast
takie potaczenie utworzyc¢, budujac
przystanki po dwoch stronach

rzeki.

Czas przejazdu nie jest
konkurencyjny w stosunku do

tradycyjnej komunikacji.

Zwrocenie uwagi mieszkancoéw na
rzeke: tramwaj wodny moze w
wiekszym stopniu zwrocic
mieszkancow ku rzece. Obecne
flota jest gtdownie turystyczna (i
domyslam sie, ze gtdwnie
korzystaja z niej osoby spoza
Wroctawia) i nie przyczynia sie
specjalnie do budowy relacji

mieszkaniec Wroctawia-Odra.

Staby dostep do weztow

komunikacyjnych

10
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Sezonowosc — tramwaj ptywa tylko
okresowo, w zaleznosci od pogody i

otwarcia szlaku.

Koniecznos¢ pokonywania sluz, co
wptywa na wydtuzenie czasu

podrozy.

Duza odlegtosc¢ do przystankow z

domow

Proponowana mata liczba kurséw —
wedtug zapowiedzi maja by¢ 4
kursy dziennie, co jest
zdecydowanie zbyt mata

czestotliwoscia.

Utrudnienia w postaci stopni

wodnych

Staby dostep do przystankdw,
szczegodlnie w miejscach, gdzie nie

ma Mmostow.

Tramwaj wodny we Wroctawiu nie
bedzie transportem, a atrakcja
turystyczng, ktora jest od lat, mamy
kilkanascie statkow turystycznych

we Wroctawiu.

Doprowadzi do bankructwa ludzi,
ktorzy przez lata rozwijali i tworzyli

zegluge pasazerska na Odrze.

11




—5Y

Uzalezniony od firmy zewnetrznej,
ktora jest odpowiedzialna za
utrzymywanie szlakdw
zeglugowych, np. obecnie nie w
petni funkcjonalny jest kanat

miejski.

Srédmiejski Wezet Wodny jest
czesto zamykany (zwiekszone
przeptywy przejscia fali

wezbraniowych itd.).

Zmiany klimatyczne moga
doprowadzi¢ do nizszego stanu
wody w Odrze i tym samym
spowodowac czestsze zamykanie

szlaku.

Na najbardziej atrakcyjnym odcinku
jest juz w tej chwili bardzo duzy
ruch. Dodatkowe ptywajace
Jjednostki stworza wieksze

zagrozenie.

Bydgoszcz: 4 km zajmuja godzine.
U nas bedzie podobnie, hawet

pieszo jest szybciej.

12
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Jezeli Miasto ma w planie
wytonienie prywatnego armatora
do obstugi tras tramwaju wodnego,
ktory bedzie stanowit atrakcje
turystyczng, a nie srodek
transportu, bedzie to
faworyzowanie i finansowanie
jednego armatora w stosunku do
pozostatych, ktorzy juz zapewniaja
rejsy turystyczne od lat i sa
jedynymi osobami i podmiotami,
ktore rozwinety zegluge we

Wroctawiu.

Materialy dodatkowe:

Whioski z Brisbane:

https:/mwww.brisbane.qgld.gov.au/traffic-and-transport/public-transport/cityc

at-and-ferry-services/a-better-ferry-network-for-brisbane

Rozktad jazdy:

https://translink.com.au/sites/default/files/acquiadam-assets/timetables/210

517-citycat-v2.pdf

Problemy z utrzymaniem tramwaju wodnego, przyktad Bydgoszczy:

https://bydgoszcz.naszemiasto.pl/przystanek-tramwaju-wodnego-jak-slums

-szpetna-wizytowka/ar/c4-5033253

Czes¢ 2: Lokalizacja przystankow i propozycje tras

Uczestniczki oraz uczestnicy konsultacji przede wszystkim zaproponowali

lokalizacje nowych przystankdéw. Wskazano, ze dobrg praktyka beda

przystanki zlokalizowane po przeciwlegtych stronach Odry (aby tramwaj

kursowat “zygzakiem”). Pojawita sie rowniez propozycja, by nowe przystanki

13
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zlokalizowac blisko beach barow, aby mieszkancy w wygodny sposdb

mogli dostac sie do punktéw gastronomicznych nad Odra.

Ponizsza mapa wskazuje nowe przystanki oraz propozycje zmian, juz

wczesniej zaproponowanych przystankow.
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Rys. 1 Propozycje zmian przystankéow

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw konsultaci

Port Miejski — usuniecie przystanku ze wzgledu na staby dostep z ladu -
teren portu miejskiego jest zupetnie nieuzywany w codziennych podrézach,
ewentualne wigczenie w trasy czerwong i niebieska po ozywieniu

przestrzeni Portu Miejskiego.

Las Redzinski — trasa czerwona, nowy przystanek (obstugiwany przed
Maslicami Matymi i za nimi). Funkcja tgczaca brzegi i zapewniajaca blizszy

dostep dla mieszkancoéw drugiej strony Odry.

Kozanow - trasa czerwona, przeniesienie przystanku na "cypel" = krotsza

droga dla tramwaju.

14
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Osobowice | - trasa czerwona, przeniesienie przystanku blizej osiedla

Osobowice, zaoszczedzenie czasu na wptyw kieszeniowy.

Pola Osobowickie/ Cmentarz Osobowicki (propozycja zmiany nazwy) —
trasy: czerwona, niebieska, pomaranczowa (kraniec), przeniesienie
przystanku Osobowicka blizej mostu kolejowego i witgczenie go do trasy

czerwonej.

Most Osobowicki (propozycja zmiany nazwy) — trasa niebieska,

przesuniecie przystanku na strone miasta.

Roézanka - trasa pomaranczowa, przesuniecie przystanku blizej osiedla

Rozanka, a tym samym blizej sluzy.
Park Kasprowicza - trasa pomaranczowa, nowy przystanek.

Urzad Wojewddzki (propozycja zmiany nazwy) — trasy: czerwona i
niebieska, przesuniecie przystanku blizej mostu Pokoju na druga strone

pufy.
Most Grunwaldzki (nowy przystanek) — trasy: czerwona i niebieska.

Bulwar Kulczynskiego (PWr) - trasy: czerwona i niebieska, przesuniecie i

potagczenie przystankow Polinka — Na Grobli i PWr — Wyb. Wyspianskiego.
Dabie - nowy przystanek, trasa czerwona.

Biskupin — nowy przystanek, trasa czerwona.

Nowy Dom - nowy przystanek, trasa czerwona.

Sluza Opatowice - nowy przystanek (kraniec, ew. dalej aglomeracyjnie).

Most Jagiellonski (propozycja zmiany nazwy) — trasa pomaranczowa,
przeniesienie przystanku Stocznia Zacisze — Stocznia jest wytgczona z zycia

spotecznego.
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Hotel Plaza - trasa niebieska — linia okdlna, nowy przystanek (poczatek i

kraniec - miejsce postoju).

Czes¢ 3: Pozostate kwestie zwigzane z tramwajem wodnym

we Wroctawiu

Platnosci i taryfy:

Dziatajace na zasadzie biletéw miejskich, niekoniecznie podobna
cena, ale ten sam system ptatnosci.

Inna cena niz porownywalna do cen MPK, nie bedzie atrakcyjna dla
potencjalnych pasazerdw.

Bilet czasowy (np. catodniowy) w wysokosci np. 50 zt, ktéry daje
turystom mozliwosc¢ catodziennego powolnego (etapowego)
przemieszczania sie (np. turysta zwiedza Rynek, potem podptywa do
Katedry, mostu Grunwaldzkiego, ZOO i na koncu znéw do
Uniwersytetu Wroctawskiego). Bilet taki bytby uzupetnieniem luki w
ofercie turystycznej — zaden armator czegos takiego nie oferuje. A
moze to jest pomyst dla armatoréw? Niech sie dogadajg i nha tym
zarabiaja.

Bilet czasowy? To, co jest powyzej, wskazuje na TURYSTYKE, a nie
transport.

Bilety jednorazowe: generalnie wysoka cena (np. 30 zt za trase), ale

duza ulga na karte Nasz Wroctaw/Urban Card itp. (5 z4).

Rodzaje statkéw:

Niewielkie, ale kursujace czesto. Nie musza byc¢ “wspaniate”, byle byto
ich wiecej, by zapewnic¢ wieksza czestotliwosc i regularnosc.
Nalezy rozwazy¢ unifikacje jednostek, opracowania metody

szybszego pokonywania sluz lub stopni wodnych (np. pochylnie).
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e Tramwaje bez okien: to bytoby rozwigzanie, by tramwaj nie byt
atrakcja — wtedy nie bytby wykorzystywane do ogladania atrakcji.

e Moze flota turystyczna sprébuje przejac takze transport
mieszkancow? Na przyktad poprzez kursy w tygodniu, jesienia i zima
w godzinach od 6.30 do 11.00, w miejscach i cenach korzystnych dla

mieszkancow?
Jakie powinny byé¢ przystanki?

e Jesli kursy tramwaju beda rozciggniete czasowo na zime (bytoby to
sensowne), to przystanki nalezy skonstruowac tak, by byta mozliwosc¢
zabudowania ich na czas zimy — tak, aby nie oczekiwac pod gotym
niebem.

e Przystanek Las Redzinski: Jesli tramwaj miatby poszerzac¢ mozliwosci
rekreacji mieszkancow, to bardzo przydatny dla zachodniego
Wroctawia, a zwitaszcza Maslic i Pracz Odrzanskich, bytby przystanek
Maslice Mate i Las Redzinski. Aktualnie, zeby sie przeprawic¢ na druga
strone Odry z Grobli Pilczycko-Prackiej, trzeba sie kierowac az na
most Milenijny, czyli nadrobi¢ ok. 20 km. Jesli nie funkcjonowatoby to
Jjako tramwaj wodny, to chocby jako sezonowy prom tgczacy dwa
brzegi Odry. Na jeden sezon letni mogtby dziatac pilotazowo.
Mieszkancy mieliby nie tylko szybszy dostep do Lasu Redzinskiego,

ale tez Kagpieliska Kopalnia czy tras rowerowych wzdtuz Widawy.
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